





Ennen kuin ehdin hupm.a.takaa.n. oli korkeutemme
pudonnut 200 metriin, minki johdosta opettaja tart-
tui ohjaimiin ja tol koneen kaikkien taiteen sainto-
jen mukaan kentille. Hinen kehoituksestaan koetin
tarkkailla maastomerkkejid ja mittareita yhtaikaa:
myo6tatuuliosa hiekkakuopan kohdalta péainvastai-
seen suuntaan kuin ldhtiessii, kaarto perusosalle
noin 100 m korkeudessa toisen hiekkakuopan reunan
jilkeen, kiitoradan jatkeelle, niin
etti kone "itsestdin” osuu juuri kiitoradan pAdhin
jmrru;;:"! sopivasti kiyttien. Helpolta nidytti, mutta
kun i Al

Suora lento mutkitellen

Kolmannen keikan kohdalle oli opetusohjelmaan
merkitty "suoralento”. Vaikka koulukoneet ovatkin
vakavampia kuin tehokoneet, oli samanaikainen
suunnan, nopeuden ja kallistuksen yliipitdminen
aluksi melko vaikeaa. Totuin siihen kuitenkin no-
peasti ja laskuun tullessamme kuvittelin jo voivani
oppia lentiméin. Mutta neljias lento karisti perus-
teellisesti kaikki sensuuntaiset luulotkin. Sain ni-
mittdin itse ohjata hinauksen aikana, josta miltei
vilittomiisti oli seurauksens paha heiluriliike.

Purjekone vaappul seinikellon heilurin tavoin
puolelta toiselle. Vaikka yritin panna ohjaimilla vas-
taan, oli seuraus kerta kerralta yhid pahempi: Myo-
hiistyneen korjausliikkeen vuoksi heiluri voimistui, ja
kaiken lisiksi unohdin tdlléin korkeussuunnan val-
vomisen. Vililli hinauskone katosi kokonaan niky-
vistini, kdysi 16ystyi ja odotin jinnittyneend nykai-
syd. Viidessi minuutissa olin aivan miarki, vaikka
olin paitahihasillani ja ilma oli kylma.

Taman tisti Eskis sai puuttua peliin ja palauttaa
Ka:n piivijarjestykseen. Vaikka tuskin koskaan

fyoskemmellyt ehdin valilld
aina ihailla i raghalSenutts Kuvittelin,
miltd tuntuisi itsest@ni istms opetiajana koneessa,
jonka ohjaimia runnoo lemSotsidoton oppilas...
Mutta joskus on jokaisen lenpetiSva itse ensimmdéi-
sen kerran.

Teoriaa valipaloiksi

Joku viisas mies on sanonut, et vahintidin puo-
let lentotaidon oppimisesta tapahtiuu maassa. Myods
meidéin kurssimme suhteen oli tam& tuntematon
viisas mies oikeassa. Kun tamin tastd satol tai pilvi-
korkeus muuten oli lilan matala, oli mita mainioim-
pia tilaisuuksia pitii oppitunteja. Ja niita pidettiin-
kin: aerodynamiikasta, lentdmisen teoriasta, lento-
madriyksisti, kalustosta, hinauksesta, ohjaustek-
niikasta, safdopista jne. noin kolme kertaa enem-
mén kuin mitd kurssin kestdessi kertyi lentcaikaa.

Niin tieto karttui, ja kenties myos taitokin, vaik-
ka vililla kaikki naytti olevan kiven takana Kuten
kaikessa koulutuksessa oli ainakin minulla — ja
luullakseni myos toisilla — toisinaan sellaisia kau-
sia, jolloin entinen oppi tuntui tykkénaan unohtu-
neen, ja toisinaan taas edistyminen tapahtui kuin
rajuilma. Kuitenkin odotin aina ja jatkuvasti malt-
tamattomana seuraavaa keikkaa, joita keskiméirin
oli miestd kohden kolme paivissi.

Suurimpana kompastuskiveni tuntui meilla kaikil-
la aluksi olevan lentokonehinaus, jossa korjausliik-
keiden pitdd ensin tulla refleksinomaisiksi, ennen
kuin lento sujuu tiysin tasaisesti. Vasta puolessavi-
lissd kurssia havaitsin saaneeni jonkinmoista tuntu-
maa silhen. Niin kauan kuin jouduin ajattelemalla
ra mink#laisia korjausliikkeitd kulloin-
kin olisi tehtiva, oli tilanne silld vilin jo kehittynyt
niin pitkille, ettd korjausliike my&hiéstyi tal pahim-
massa tapauksessa oli muuttu n vaih n ko-
konaan vadrd. 8Siis pelkkd lentokoneen ohjauksen
periaatteen tunteminen ei riittdnyt, vaan se piti to-
della saada kiaytinnossd veriin.

Néin tapahtuu koululento
purjekoneella

TURVALLISUUS ennen kaikkea! Joka OPETTAJA Esko Korhonen (takana) LAUTTASAAREN limailukerhon  SANKKA pélypilvi on kiitoksena, kun

aamu ennen lentoja koneitten kun- ja oppilas Erkki Kantola valmis- puh.joht, merkonomi Eske Grim- iminnanjoht. Jyrk Loikl on

to tarkastetaan lipikotaisin, tavtuvat  lentoonlibtosn Ka-2:la. lund juck fassi  siipimichend juessut siivenkirjesss.

ILMAVOIMISTA  elikkeelle piissyt YHDEN kurssilaisista lentiesss kok NUMMELAN kentin pohjapiirros, jo-  OPPILAAN mittarit: nopeus-, kal-

V.'ilnlu-pwltinwkmiih-np- tuvat muut keskustelemaan ftirkeisti hon on itty malliksi eriis mel  listus, kaksi variometrii ja kor
kayd ihtspaikk lentimi liittyvisti  kysymyksisti. [isti laskukierrok keusmittari Ka-2 b:ssi.
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VIIMA mittaa kiitorataa ja oppil

Alkuvaiheessa opettaja sai moneen kertaan huo-
mauttaa lilan dkiisisti ohjausliikkeistd. Kun tietoi-
sesti keskittymillda olin onnistunut omaksumaan
rauhallisemman tavan kisitelli sauvaa ja jalkapolki-
mia, oli jalleen edessd melkoinen hankaluus: kiden
ja jalkojen luonteva yhteiskayttd. Kaarrot olivat siksi

an tai vihemmén haparoivia, kone luisui jom-

L helppo

oli tyylipuhdas kaarto vaikea juttu, minki mittari-
taulussa osoitti kuulan heilahtelu puolelta toiselle.

Sensijaan laskut nousivat omasta mielestini alusta
alkaen oikein mukavasti. Jo heti ensi yrittimilla,
kuudennella lennolla, istui kone maahan pehmeisti
flman pomppia, ja mik# térkedd, aivan kiitoradan
paahan, jolloin kursilaisille ei jainyt pitkdd matkaa
koneen noutamiseksi takaisin. Tosin minua melkein
puoleen viliin kurssia asti jannitti hiukan ns. loppu-
veto, jolla kone laskenduttaessa aivan maanpinnassa
palautetaan vaakalentoon. Jos sauvaa vetai liikkaa, on
seurauksena pomppa tai pomppia, jos taas lilan vi-
hén tai ei lainkaan, jysihtad kone epimuka-
vasti kenttaan.

Alan jo oppia

Kun kurssiajasta oli kulunut kaksi kolmasosaa ja
keikkoja alkoi itse kullakin olla parisenkymmenti,
huomasin yhtikkii, ettd en enii jannittinytkain,
Nyt alkoi kaikki sujua, vaikka pienii "tyriyksii” aina
sattui. Toisaalta tulin myés kriitillisemmilksi ja tai-
don kehityttydi huomasin virheetkin paremmin.
Tassd vaiheessa vaihtui meilli koulukonekin Ka-2
b:std Rhénlercheen, jota kentilla majailevat “kiila-
rit” (= vanha kokenut keikkaa kyttizivi purjelen-
taja) moittivat kampuraksi Ka:n rinnalla. Itsekin
panin merkille, ettd Lerchelle sai tarjota sauvaa huo-
mattavasti enemmin kuin Ka:lle.

NAIN jyrkiisss kvl ;
yritii taiteilla Ka-2:sta sen pe- kun [ihts tapahtuu  vinttusilla,

rissi aivan pinnassa. Kone on Cumulvksen Ka-2 b,
MARKKU Aropaltion diplomilasky. Lerche osww juuri kiitoradan piihin,

Kahdeskymmenesneljis keikka oli kohdallani tar-
kistuslento, jollainen aina suoritetaan ennen ensim-
maistd yksinlentoa. Opettajan paikalle taakse kiipesi
nyt Nummelan lentokeskuksen rehtori, lentomestari
Kuuluvainen, joka lyhyesti vain totesi minun nyt
olevan koneen kippari. Tilanne oli sama kuin auto-
koulun jalkeisessd insinddriajossa: oppilas joko hy—
vaksytdan tai sitten hyldtddn, jolloin han lisd-
koulutuksen jilkeen saa yrittdd uudelleen.

Melkein vilittomasti tarkistuslennon jalkeen lfoitti
suuri hetki, ensimmaéinen yksinlento. Ihme kylld, en
jinnittinyt lainkaan. Ei edes maahan jadvien kurssi-
tovereiden huomautus: "Sulkekaa arkun kansi, suku-
laiset ovat jo ndhneet”, saanut vereeni erittymain
adrenaliinia. Ja niin sitd lahdettiin, aivan niin kuin
24 kertaa aikaisemminkin. Seuranani oli ainoastaan
tietoisuus siitid, ettd nyt minun oli nimenomaan ja
yksinomaan luotettava itseeni. Eskis oli jaanyt start-
tipaikalle, ja koetin kertailla hinen viimeisid ohjei-
taan mielessédni.

Kaikki tuntui sujuvan tiysin nuottien mukaan, pa-
remmin kuin koskaan aikaisemmin. Ainutlaatuinen
tyydytys taytti mieleni, olinhan nyt ensi kertaa yksin
"ilma-aluksen kapteenina” puolen kilometrin kor-
keudessa. Vedin irrotuskytkimesti ja niin Viiman
putoavan jyrkissi syoksyssa oikealle. Ohjeitten mu-
kaan kaarsin itse vasemmalle, jonka jalkeen sain
lentdd oman haluni mukaan tavanomaisia lentoliik-
keitd pitden kuitenkin huolen siitid, ettd korkeutta
jiisi riittavasti normaalia laskukierrosta varten. Jos
minulla vield olisi ollut jotain epiilyji siitd, miksi
jotkut ovat niin hullaantuneita purjelentoon, olisivat
nami epiilyt nyt varmasti hilvenneet.

Myodhemmin sain lentéi toisen yksinlennon Rhén-
lerchelld, joka sopii’ sellaisenaan myos yksipaikkai-
seksi, koska opettaja istuu juuri painopisteen koh-
dalla. Myos timé lento meni hyvin, jonka vahvistuk-
seksi purjelentopéivikirjaani tuli merkinti C II (toi-
nen C-tutkinnon hyviksytty yksinlento). Sitten jon-
duin kuitenkin muutamiksi piiviksi matkustamaan
pois Nummelasta, jona aikana Rhonlerche meni vili-
aikaisesti lentokieltoon eriniisten siivekkeiden kiin-
nityksessd todettujen puutteiden vuoksi. Tultuani ta-
kaisin ei enid ollutkaan samaa Konetta, vaan minun
oli suoritettava loput yksinlennot tehokone Leistungs
Spatzilla, joka lento-ominaisuuksiltaan on taysin
vastakkainen Rhonlerchelle.

Tutustuminen tehokoneeseen

Jo Spatzin istuma-asento on aivan erilainen, ero
kuin Folkkarilla ja jollain Amerikan "raudalla”. Ja
sitten korkeusperisin; jos Lerche on kampura, on
Spatz sitivastoin yliherkkd. Mybs suuntavakavuus
muistuttaa Spatzissa istumista ping-pong-pallon
pailla, kun taas Lerche on hidaskiinteinen ja vakaa.
Vaikka Eskis olikin selittinyt nima erot, oli yllitys
taydellinen.

Heti liikkeelle lihdettyimme tajusin, ettd nyt olin
enemmain kuin liemessi. Vanha Viima edellini mit-
tasi kentinpintaa ikuisuuden, jona aikana tuskan-
hiki otsallani yritin parhaani mukaan temppuilla
vikuroivaa konettani suoraan. Panin jo kiteni irro-
tuskytkimelle silti varalta, ettid heilahgdukset kivi-
sivit mielestdni lilan vaarallisiksi, silld tiesin ja ndin
edessiini olevan vield riittdvdsti kiitorataa laskeutu-
mista varten.

Jollain tavoin selvisin noin sadan metrin korkeu-
teen, jolloin vasta "ratsuni” alkoi asettua. Ja kun
vield olimme nousseet toiset sata metrid, ui se jo
sayseasti ja tasaisesti hinauskoneen perissi. Kaduin
jo niita pahoja ajatuksiani, mitka hetkisti aikaisem-
min olivat pybrineet mielessini. Ei tim# urkupillin
tavoin soiva Spatz hullumpi kone ollutkaan, — ei
varsinkaan, kun seuraavalta lennolta tullessani sain
valmiina C-purjelentijind vastaanottaa Eskiksen ja
paikalla olleiden kurssilaisten onnittelut.
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